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ATTUALITA DI UN GRAN PREMIO

Liverno chiama a raccolta per la pit grande
manifestazione dell’automobilismo italiano: e
tecnici, studiosi, sportivi, industriali accorrono
all’‘appello e si ritrovano sul circuito dell’Ardenza
— difficile, pittoresco e interessante quanto
altri mai.

La ontica e bella competizione livornese —
che trasse gli auspici prima dal Tirreno e poscia
dal Montenero che sovrasta, come a guardia,
la bella costa labronica — si ammanta di una
nuova e pit alta importanza, di pitt profonda
e viva risonanza. La Coppa del Mare, il Circuito
del Montenero, poscia trasfusi nella Coppa
Ciano, rivivono nello spirito degli antichi spor-
tivi e dei fedeli e costanti organizzatori, e si ac-
cendono di piu vivida luce, oggi che sullo stesso
percorso dell’Ardenza e di Antignano, ai piedi
del Santuario, si trasferisce la pitt attesa com-
petizione nostrana, il pili arduo, nobile e signi-
ficativo cimento: il Gran Premio d’ Ialia.

La storia dell’automobilismo italiano, che per
la gloria delle sue macchine e per la gloria dei
suoi-piloti ha fulgidi richiami, si arricchisce di
una nuova pagina che sar& splendente e du-
ratura.

Molti sanno, ma nen tutti se ne rendono conto
sino alla evidenza, quello che rappresenta —
nell'attivita industriale, commerciale, tecnica,
scientifica e politica dell'automobile — una
corsa sportiva. Essa rappresenta un banco di
prova, un collaudo, una sintesi di un lungo la-
voro fatto di studi, di prove, di esperimenti. Nel-
I'automobilismo, come in ogni altra attivitd
umana in cui s‘impongono rendimenti superiori
che sfiorano i limiti delle cognizioni dell’'uomo,
si tratta di prevedere, di studiare coscienziosa-
mente e a lungo, di sfruttare sino all'impossibile
ogni minimo dettaglio. E cosi, in una corsa, in
una competizione, nelle lotte sportive su strada
o su pista, il pubblico non vede che il campione
che siede al volante e spinge la sua macchina
sino all'estremo limite della velocitd o la co-
stringe ai pitt difficili e pericolosi virtuosismi ;
ma spesso ignora l'opera silenziosa dei tecnici,
curvi per lunghi mesi sulle tavole di disegno a
studiare nuovi progetti e nuovi tipi, ed ignora
anche la loro ansia, il loro assillo sul circuito
di proval Come & esiguo il numero di coloro i
quali — in delirio dinanzi allo spettacolo avvin-
cente dei folli inseguimenti sulle piste — si ren-
dono conto di tale veritd !

Ognuno sa che, accanto all’entusiasmo delle
folle e alla passione disinteressata degli organiz-
zatori, sono le grandi case costrutirici a soste-
nere l'automobilismo nell'agone sportivo ; e che
questo serve per migliorare la produzione. Cid
si verificd dal primo apparire delle automobili,
poiché le fabbriche compresero immediatamente
quali grandi insegnamenti avrebbero potuto
trarre dalle corse. E le vetture, messe a punto
per le gare, passarono poi sul mercato e diven-
nero di dominio dello sportivo e del pubblico.

Questo accenno valga a porre in maggior ri-
lievo la‘importenza che una corsa ha nel qua-
dro della normale produzione automobilistica e
specialmente quando trattasi di una grande
corsa quale & quella del Gran Premio d’ Italia.

La pit grande corsa italiana abbandona per
un istante il Parco di Monza : nessun rimpicnto,
poiché gli Italiani non conoscono rimpicnti e no-
stalgie, ma procedono sicuri verse nuove tappe
e raggiungono con certezza nuove meéte. L'Auto-

‘dromo di Monza, che fu e resta vanto della ge-

nialitd e della operosita fasciste, sorgerd a
nuova e piu intensa vita, e riavra le sue mani-
festazioni che furono vanto e decoro per I' Italia
sportiva.

Ma nel nuovo ambiente il Gran Premio d’ Ita-
lia trova una sede degna per fecondo lavoro,
per saggezza organizzativa, per passione di
folla, per interesse sportivo ed importanza tec-
nica. Elementi essenziali e sufficienti per un suc-
cesso, nel quale sard accumunata la Coppa
Ciano, tanto cara al cuore degli sportivi livor-
nesi e degli Ialiani tutti,

Il motivo dominante — anche se unico per noi
— della odierna competizione & il duello italo-
germanico, E’ da qualche ecnno che questo duello
si ripete sui vari circuiti, e costituisce il primo
requisito di ogni gara, data la fiacca parteci-
pazione — e senza molte probabilitdh — di ogni
altra industria automobilistica straniera. II che
significa che l'automobilismo delle due nazioni
amiche resta all’avanguardia delle costruzioni
di modelli da corsa. E questo motivo si accresce
di un altro interesse offerto dal fiero antagoni-
smo da cui son divise le due case germaniche,
ciascuna per proprio conto preparatissima e cia-
scuna anelante alla vittoria sul circuito di Li-
vorno, che costituird come una prova di appello,
e definitiva, alle alterne vittorie conseguite sulle
piste internazionali.

I quadri sono al completo. L'appello rivolto &
stato prontamente raccolto da costruttori e da
assi del volante, in modo che le migliori mac-
chine ed i migliori guidatori che offra I'automo-
bilismo internazionale sono presenti a Livorno.

L' Italia partecipa con sette Alfa Romeo di
fronte alle nove vetture tedesche : anche nume-
ricamente, percid, c'¢ una piccola disparita «
nostro svantaggio. Occorre perd a questo pro-
posito tenere presente che le vetture germaniche,
se difendono i colori di una sola bandiera, non
costituiscono sportivamente un solo blocco ma
due gruppi distinti e separati da fierissima riva-
litd e che vorrebbero ciascuno chiudere la sta-
gione dei Gran Premi con una memorabile vit-
toria. Alla guida delle sette Alfa saranno i nostri
migliori piloti: Nuvolari, Farina, Trossi, Brivio,
Biondetti, Belmondo e Ruech. un ottimo guida-
tore svizzero.

Si & molto parlato in questi ultimi tempi del
nuovo prodotto che la Casa milanese ha esperi-
mentato a Pescara — la dodici cilindri Alfa

1937 — e si & detto che il circuito dell’Ardenza
avrebbe rappresentato un appello a quei risulta-
ti. Sta di fatto che in queste ultime settimane si &
molto lavorato intorno al nuovo tipo sia al banco
e sia all'autodromo. Quali siano i risultati rag-
giunti non & dato sapere, anche perché malgrado
I'intenso lavoro per la messa a punto delle due
vetture, il tempo non & stato sufficiente alla biso-
gna. Ma non ¢'é dubbio che |'Alfa Romeo conten-
derda in ogni modo la vitteria agli avversari, per-
fezionando la messa a punto delle sue vetture
onde trarre anche dalla 8 cilindri il massimo ren-
dimento. E’ proprio sul circuito livornese che lo
scorso anno Nuvolari pilotando una anziana 8 ci-
lindri Alfa riportd il piti netto e clamoroso succes-
so sugli agguerriti avversari germanici dotati di
un mezzo pil veloce. E se la fiducia nel guidatore
rappresenta un elemento della pit grande im-
portanza, bisognerd tener presente che il manto-
vano sul circuito stracittadino di Milano che & in
tutto simile a quello di Livorno, ottenne il suc-
cesso sull’Auto-Union di Hasse.

Pertanto sia per numero che per qualita di
macchine e di piloti, la partecipazione dell’Alfa
a Livorno sara la pilt efficiente della stagione.
E valga questa considerazione a trarre i piti lieti
auspici per i colori italiani.

Lo schieramento in massa della Mercedes e
dell’Auto-Union mettono in particolare luce l'im.
portanza del XV Gran Premio dTtalia - XVII Cop-
pa Ciano; e ci dicono che nessuno sforzo, nessu-
na volontd sono stati risparmiati per giungere al
trionfo decisive.

Atmosfera di battaglia, dunque, anche nelle
stesse file delle due case che fregiano i loro co-
lori con la croce uncinata.

Cinque macchine presenta la Mercedes, cin-
que vetture severamente curate e che hanno ot-
tenuto i piti lusinghieri successi; quattro vetture
presenta I"Auto-Union non scevra anch’essa di
vittorie nella stagione. E alla guida di esse i mi-
gliori piloti che vanti lo sport tedesco: Carac-
ciola, Von Brauchitsch, Lang, Seamann, Kautz
per la prima: Rosemeyer, Varzi, Stuck, Muller
per la seconda.

Non & sufficiente questo schieramento quanti-
tativo e qualitativo a dimostrare I'ultissima im-
portanza che la Germania sportiva annette alla
corsa livornese? E non ha un significato tutto par-
ticolare ed altissimo questa presa di contatti per
una nobile e cavalleresca emulazione tra lo sport
automobilistico d'Ttalia e di Germania — uniche
fra le grandi potenze europee in cui si lavora
per l'ordine, per la disciplina, per la pace —
nello stesso momento in cui i due Capi di Go-
verno stanno per incontrarsi e gettare nuove e
salde basi perché la vita e il lavoro dei popoli
non siano turbati olire, ma difesi e garantiti?

Anche sotto questo aspetto politico dunque il
Gran Premio d’ltalia ha, una importanza ed un
valore senza precedenti.

M. Favia del Core
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