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BILANCIL

del Prof, Giuseppe Filippini
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IL_" 'anno sportivo 1936 & pressoché concluso ed & stato
certamente un difficile « curriculum » per la Scuderia. Essa
si & trovata, sin dall’inizio, dinanzi al duro compito di
difendere la propria posizione internazionale ed il pre-
stigio sportivo automobilistico italiano in una serie di com-
petizioni internazionali a cui partecipavano avversari stra-
‘nieri estremamente agguerriti, e ricchi di mezzi e di re-
centi esperienze. “Tanto agguerriti e tanto ricchi, che il
compito di affrontarli avrebbe forse disanimato ogni altro
combattente sportivo che avesse sentito meno urgente e
meno grave il peso della propria responsabilita, meno
salda e decisa la intima volonta di battersi per tentare
di vincere.

Quando la Scuderia ha affrontato i primi cimenti in-
ternazionali di quest’anno, molteplici erano le difficolta che
le si paravano dinanzi. Di contro ad avversari che potevano
avvalersi di vetture olfremodo potenti e che — sovrattutto —
avevano gia fornito prove della loro qualita nelle com-
petizioni dell’anno precedente, la Scuderia non poteva
senz’altro contare su mezzi meccanici parimenti collau-
dati. .

VITTORIO IANO, sorride forse al pensiero della nuova [atica che lo attende 2

Di fronte alle Mercedes e alle Auto-Union, che certa-
mente avevano tratto vantaggio e perfezionamento dall'in-
tervallo invernale di riposo fra la stagione 1935 e quella
1636, la nuova 12 cilindri Alfa-Romeeo doveva venir con-
siderata sotto un duplice aspetto.

Da una parte, — e per la perizia dell’ideatore, e per
la fama della Casa Costruttrice — come una fondata
speranza capace di contenere in serbo i migliori successi :
dall'altra, con una leggera incertezza, quella che inevi-
tabilmente sempre precede la prima prova di un nuovo
strumento non ancora collaudato attraverso un pieno e
severo cimento: la competizione sportiva! .

Il corso deil’annata ha dimostrato che, anche contro
le formidabili vetture germaniche, si poteva vincere. Le
Alfa-Romeo infatti hanno vinto ripetutamente, sormon-
tando grandi difficoltt. Hanno vinto nettamente nel G.
P. di Barcellona in cui la 12 cilindri e Nuvolari hanno
sorpassato la Mercedes di Caracciola; ha trionfato con
la 8 cilindri e Nuvolari al G, P. di Budapest battendo
Mercedes e Auto-Union; & uscita vittoriosa nell'entusia-
smante e serrata contesa fra la. 12 cilindri di Nuvolari e
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I’Auto-Union di Varzi nel G. P. di Milano, ha clamorosa-
mente strappato il trionfo nella combattutissima Coppa
Ciano.

Ad un certo momento, nella fase alterna in cui, da una
gara all’altra, il risultato si invertiva e la vittoria passava
dall’uno all’altro degli accaniti competitori, & sembrato
che l'equilibrio fosse raggiunto, e che si potesse parlare
di una perfetta equivalenza di valori, in tutte le circo-
stanze.

In realtd, i risultati delle gare di chiusura dell’annata
1936 dimostrano che le Auto-Union e le Alfa-Romeo, cor-
rispondono a due tipiche e diverse concezioni delle vet-
ture da corsa. Ognuna & eccellente nel proprio tipo, e la
vittoria spetta all’'una o all’altra a seconda delle condizioni
di gara. Le Auto-Union, sono state concepite sotto il segno
della potenza, e quindi dominano indiscusse nelle gare e
nei circuiti disegnati per le alte velocitd. Le Alfa-Romeo
sono state invece concepite assai pilt come vetture nel
vero senso della parola, che come bolidi da velocita; ed
& inevitabile che esse s’impongano in quelle gare in cui
le doti di accelerazione, di maneggevolezza, di stabilita
nelle curve, di frenata, sono le fonti precipue della vitto-
ria. Date ai concorrenti un circuito adatto alle grandi ve-
locita : vinceranno i tedeschi, Date alla gara un percorso
tormentato, rettilinei brevi, pendenze : vinceranno le Alfa
Romeo.

Queste poche parole contengono tutto il segreto delle
vittorie e degli insuccessi dell’annata 1936; esse dicono
peiché in tante gare la Scuderia abbia vinto, e perché
in tante altre essa non poteva assolutamente vincere,

Ma l’elenco delle vittorie e dei successi non & ancora
finito, come non lo & l’attivita sportiva. Ricordiamo anzi-
tutto il grande trionfo nella X. Mille Miglia in cui la terna
delle Alfa-Romeo 2900 cm® ha dominato : Brivio, Farina e
Pintacuda sono arrivati nell’ordine. Non solo essi hanno
vinto la classica gara, ma hanno anche sorpassato il pri-
mato dell’anno precedente segnando nuovi sorprendenti
primati.

A Monaco,. la vettura di Nuvolari ‘ha tenuto testa a
tutti i competitori per ben 30 giri del difficilissimo per-
corso, e solo una menomazione improvvisa poté costrin-
gerlo ad accontentarsi del 3.0 posto. A Tunisi, il 2.0
posto in classifica € stato appannaggio di Pintacuda.

Al Gran Premio dell’Eifel, solamente !’incredibile co-
raggio della grande rivelazione di quest’anno, il corridore

Rosemeyer dell’Auto-Union, ha permesso ad un pilota te-
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desco di precedere di poco il meraviglioso Nuvolari al tra-
guardo d’arrivo. In questa gara il successo & stato vera-
mente notevole nonostante che sia mancata la vittoria as-
soluta, poich& il 2°, 3° 4° posto sono stati occupati da
Nuvolari, Brivio, Farina.

Le 24 ore di Spa hanno veduto una netta vittoria della
vettura Alfa-Romeo 2900 A, guidata a turno da Sommer e
Severi, mentre il G. P. di Germania ricorda un ottimo
3° posto di Brivio ed una bellissima e sfortunata corsa
di Nuvolari.

Nel 1936 la Scuderia ha anche valicato 1’Oceano recan-
dosi, ambasciatrice sportiva d’Italia, nel lontgno Brasile.

Dopo una sfortunata partecipazione al G. P. di Rio de
Janeiro, nel quale la banale rottura di un organo delle
vetture ha tolto di gara Pintacuda e Marinoni, la Scu-
deria si & presa una brillantissima rivincita dominando
da lontano tutti gli avversari nel G. P, di S. Paolo: 1°
Pintacuda, 2° Marinoni.

Oltre alla vittoria assoluta di Nuvolari nella Coppa
Ciano, questa gara ha veduto un successo ancor pill si-
gnificativo della Scuderia. Brivio e Dreyfus si sono im-
posti a tutti gli avversari conquistando il 2° e 3° posto in
classifica.

Lo Stelvio, ha ancora una volta assistito alla vittoria
di Tadini e della Scuderia. Cosi come la Coppa Edda
Ciano a Lucca.

Dopo quanto abbiamo deatto in principio circa le ca-
ratteristiche di un circuito che rendono inevitabile Ia
vittoria delle vetture da velocita, come le germaniche, op-
pure di quelle aventi doti di maneggevolezza, come le
Alfa-Romeo, niente piti ci resta da aggiungere per render
ragione del parziale insuccesso nel G. P, d’ltalia a Monza.
Ha vinto chi era gia vincitore in partenza,

Modena ha assistito domenica alla 3* vittoria di Nuvo-
lari colla 12 C., che lo consacra per il 3° anno Campione
d’ltalia.

In definitiva anche quest’anno, mentre piloti e diri-
genti varcano per la 2* volta 1’Oceano per il grande con-
fronto nella Coppa Vanderbilt, pure non volendo peccare
di modestia diremo che, di fronte ad avversari tanto po-
tenti, la nostra difesa & stata pili che onorevole in quanto
se Auto Union chiude con leggero vantaggio la partita,
Mercedes & stata battuta e la attivita registra oggi, ancor
prima di chiudere il bilancio dell’anno XIV, 10 vittorie
assolute su 20 grandi corse disputate.
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LA CLASSIFICA

[. Nuvolari Tazio (Alfa Romeo 8 cil.)
che compie i km. 210 del percorso

in ore 1.44'40", alla media oraria
di km. 120.382.

2. Brivio Antonio (Alfa Romeo 12 cil.)
in 1445718

3. Dreyfus Renato (Alfa Romeo 8 cil.)
in 1.46°°10"/;.

4. Hans Stuck (Auto Union) in 1.47’
44” e 1,4',3.
5. Calamai (Alfa Romeo 1750), fermato
al 27° giro. ;

Giro pitt veloce : il 22° di Nuvolari,
che ha percorsi 7 km., in 3'23"'/,,
alla media di chilometri 124.015.

]

J comment(:
“La Gazzetta dello Sport,,
I risultati di questa corsa lasciano
perplessi. La 8 cilindri Alfa Romeo ha

vinto nettamente, battendo e la Auto
Union e la piit recente 12 cilindri Alfa

Romeo. Cj sarebbe da restare interdetti
davanti a questo risultato.

Come spiegare che la trionfatrice
del Gran Premio di Germania di do-
menica scorsa ha potuto cedere cosi
improvvisamente ? Sia per i freni che
per le sospensioni e i motori, questa
vettura era apparsa perfettamente effi-
ciente domenica scorsa. Qui invece
hanno proprio ceduto freni e motori; e
noi siamo del parere che molto conti,
sui risultati delle corse, la preparazione
delle macchine,

Ora evidentemente con le corse cosi
addossate 1’una all’altra, la preparazio-
ne diviene affrettata ed in certi casi su-
perficiale : si fanno poche prove sul
circuito, non si ha il tempo di ripassare
le vetture, non si ha il modo di stu-
diare il loro comportamento sul percor-
so di gara. E su questo circuito tormen-
tato e difficile pilt che mai, queste pru-
denziali misure sono necessarie perché
le vetture devono venire impiegate al li-

mite, specialmente per cido che riguar-
da taluni organi, come i freni.

[.a vittoria dell’Alfa Romeo pud® ben
dirsi una vittoria dei suoi freni. A parte
il fatto che Nuvolari & 'uvomo dei mi-
racoli, si & visto che, fra le 12 cilindri
e la 8 cilindri, su un percorso come
questo, la differenza & poca e che la po-
tenza conta fino ad un certo punto,
mentre invece molto di piii contano la
stabilita ed i freni.

Varzi, nelle prove, aveva girato in
ben diversi tempi. Ma se avesse piil a
lungo provato avrebbe probabilmente
constatato che i freni non avrebbero
potuto reggere a quel ritmo. Eppure al
Niirburg Ring questi organi non aveva-
no rivelato alcuna deficienza, Ma & an-
che vero che su quel percorso essi non
subiscono un cosi logorante impiego
come su un percorso come questo di
Livorno.

E I’Auto Union avra potuto appren-
dere che c’®@ ancora da lavorare in
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