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30 Luglio XI - Livorno: XIII Circuito del Montenero - * Coppa Ciano .



L\ tredicesima edizione della classica prova
automobilistica livornese, svoltasi domeni-
¢a scorsa sul |11::g|1iﬁ[n Circuito del Montenero
per la disputa della Coppa Ciana, ha sortite
il pit completo successo e si & conclusa con
risultati tecnici ¢ sportivi che non avrebbero po-
tuto essere pilt lusinghieri.

Vivissime e ben giustificata era l'attesa del
pubblico per questa competizione, sia perché
vi partecipava un imponente lotto di @ assi»,
sin perché era stato annunciato l'esordio di
qualche nuova vettura, sia, infine, perché si
prevedeva lo sferrarsi di una lotta serrata fra
i corridori in lizza, specialmente nella catégo-
ria delle piccole cilindrate della quale face-
vano parte sei tra i mighiori pilot: stranieri.

Attratti da tanti motivi d'alto interesse e a
malgrado  dell'incertezza  del ‘tempo — che,
da principio, aveva fatto dubitare del buon
esito della giomata — migliaia e migliaia di
appassionati erano convenuti da ogni parte
d'ltalia per assistere alla prova, affollando le
balze del -Montenero e la vallata che dal Ca-
stellaccio porta al Romito.

Molte autoriti erano presenti : fra esse, 'ono-
revole marchese Pietro Parisio, Commissario
del Governo al RACL, il gen. Teruzz, il
gen. Tangali Casanova, l'on. Martelli, il pre-
tetto di Livorno, il Segretario federale, il Pre-
side della Provin il Podesta. Faceva gli ono-
fi di cosa il commissario della Sede di Livor-
ne der RACL, comm. Tron

Alle 15,30 giungeva il ministro Ciano, ac-
compagnato dalla consorte contessa Carolina
¢ dai fi saleazzo, con la moglie Ed-
o Mussolini, & nobildonna Maria Ma-
wistrati Ciano,

I Ministro, :lL‘L‘lIIﬂf}.‘l}![‘]ﬂln dall’on. Parisio,
pass: in rivista i corridori allineati lungo
la_pista in attesa del «wvia », intrattenendosi
cordialmente con aleuni di essi, veterani del-
la gara livornese. Poi, la gentile figliola del
Podesta, signorina Vincenzini, dava il segnale
di partenza alle macchine del primo gruppo
-he si lanciavano come folgori, passando insi
e innanzi alle tribune ¢ diffondendo nell

sonoro tripudio dei motori rombanti.

Partivano prima le grosse cilindrate: poi, a
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distanza di tre minuti, pure in gruppo, le
piccole.

Prendevano il «via » i seguenti piloti: Mi-
nozzi (Bugatti), Taruffi (Alfa Romeo), Corsi
(Maserati), Tufanelli (Maserati), Biondetti (M.
B.), Balestrero (Alfa Romeo), Battaglia (Al-
fa Romeo), Cortese (Alfa Romeo), Pages (Alfa
Romen), Borzacchini (Alfa Romeo), Aimini
(Maserati), Gherzi (Bugatti), Brivio (Alfa Ro-
meo), Muvolari (Maserati), Tadini (Alfa
Romeo), Fontana (Alfa Romeo), Campari (Ma-
serati), Vico (Alfa Romeo), Orsini (Maserati);
e per le piccole cilindrate: Barbieri (Masera-
ti), Boucly (Miller), Landi (Maserati), Dou-
rel (Amilcar), Jourdan (Salmson), Furmanik
(Maserati), Chambost (Salmson), Marret (Mil-
ler).

Nuvolari, fin dal primo giro, prendeva de-
cisamente il comando, tallonato da Borzacchi-
ni ‘e seguito, a qualche distanza da Battaglia,
Campari, Minozzi, Brivio, ecc. Nella categoria
dei 1100, fin dal primo giro crollava il re-
cord stabilito lo scorso anno da Cerami in 15
33" 4/5, per merito di Barbieri e di Cham-
host. Al secondo giro Nuvolari batteva il re-

ord stabilito da lui stesso nel 1932 sull’Al-
fa Romeo monoposte (che era di 13'42"1/3)
compiendolo in 13'33" e al giro seéguente il
tempo scendeva ancora a 13°25"4/5 corrispon-
dente alla velocitd media oraria di km. 89.130.
Lo seguiva Borzacchini a 1'4", precedendo
Campari di 1°20

All'iniz
Borzacchini indisposto, mentre Nuvolari con-
tinuava a girare velocissimo. II « negher »
guadagnava frattanto 10" su Tadini. Seguiva-
no Brivio con 37" di vantaggio su Battaglia,
Ghersi ¢ gli altri.

A questo punto si verificava I'unico inciden-
te della giornata. 11 francese Chambost nello
effettuare una stretta curva in localith Osteria,
poco oltre di Castellaccio sbandava paurosa-
mente ¢ la sua minuscola Salmson dopo aver
girato su se stessa ﬁni\'u_ fuori strada a ri-
dosso di una scarpata. Il valoroso pilota ripor-
tava la frattura della clavicola e veniva giudi-
cato guaribile in poco pit di un mese.

Dopo il sesto giro la situazione comincia-

io del quinto giro Tadini sostituiva®
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va a modificarsi per i posti d'onore dopo MNu-
volari, che continua a’ mantenere il comando.
Campari infatti riusciva a portarsi al secondo
posto, mentre Tadini, passato al terzo, veniva
seriamente minacciato da Brivio.

All'ottavo giro Campari era costretto a
fermarsi per rifornire di acqua il radiatore,
perdendo un minuto prezioso; ché, nel frat-
tempo, Brivio, passato decisamente all'offen-
siva ¢ rimontato Tadini, guadagnava 37 su
Campari, portandosi cosi al secondo posto.
Ghersi, intanto, fermatosi al Sasso Rosso per
un guasto al motore, doveva abbandonare, Nu-

volari perdeva a sua volta un minuto per ri-
formirsi di benzina, mantenendo tuttavia ben
7' e 53" di vantaggio sul suo immediato inse-
guitore, Brivio, Intanto, mentre le grosse cilin-
drate compivano il nono giro, Barbieri — che
nel penultimo si era fatto strappare il record
del giro da Landi, che lo conquistava in
14'37"3/5, alla media di km. 80,207 — ta-
gliava il traguardo, vincendo la sua categoria
in ore 2,1°33", alla media di km. 76,404, Lan-
di conquistava il secondo posto in 2,7'32",
Furmanik si piazzava al terzo ¢ Dourel giun-
geva fuori tempo massimo, con 2,28'36”,
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