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Fra lieto garrire di bandiere ed entusiasmo di folla~sta per iniziarsi, vertiginosa, la XI Coppa Ciane
vinta da Nuvolari su “Alfa Romeo ”.
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Nuvolari su Alfa Romeo trionfa nella Coppa Ciano

Chiron secondo - A Varzi il giro pid veloce - Premoli vince la 1100 cme.

11 Circuito del Montenero, severo, tortuoso,
moventesi con infinite curve su per I'erta del
monte, git per ripidi discese, lungo la rocciosa
costa strapiombante sul mare, lussureggiante

la Milizia Portuale, il Segretario della Fe-
derazione fascista di Firenze dott, Pavolini e
molte altre che sono state ricevute dal Pre-
sidente e dagli altri dirigenti dell’A. C. di

di profumata e verde flora, ha avuto, d
ca scorsa, una fioritura davvero insolita: oltre
centomila personé convenute da ogni parte per
assistere alla XI Coppa Ciano, gara automo-
bilistica inter le e di pi italia-
no, che si annunciava affascinante perché ve-
deva ancora di fronte, su un percorso terri-
bilmente selezionatore, gli eterni emuli del
Campionato 1931: Alfa Romeo, Bugatti e Ma-
serati : Fagioli, Nuvolari e Varzi. E di fronte,
su un circuito che sembra creato, a bella po-
sta, per mettere in evidenza le doti tecniche
delle macchine e la virtuosita di guida dei pi-
loti. 7

Fra le centomila e pit persone che hanno
assistito alla XI Coppa Ciano, moltissime auto-
ritd, fra le quali S. E. il Ministro delle Comu-
nicazioni conte Costanzo Ciano di Cortelazzo.
con la consorte contessa Carolina, S. E. il ge-
nerale Teruzzi, Capo di Stato Maggiore dells
Milizia Nazionale; i Sottosegretari alle Co-
municazioni on. Pennavaria, Pierazzi e Cao:
l'on. Lando Ferretti capo dell’Ufficio stampa
del Capo del Governo; S. E. T'on. prof. Mar-
telli, il Prefetto S. E. Giovara con la gentile
signora; il Podesta di Livorno conte cav. di
gran croce avv. Marco Tonci Ottieri della
Ciaia con la contessa Maria, il Presidente del.
la Commissione Sportiva del R.A.CI. gr. uff.
Vincenzo Florio, il Comandante della Divisio-
ne gen, Stringa, il vice podesta colonnello
comm, Carlo Senese Santoponte, il Preside del-
la Provincia gr. uff. avv, Angelo Bonichi con
la figlia signora Lanza, il Segretario Federale
comm. avv. Cempini Meazzuoli con le gentili
signora e signorina, il marchese Dino Perrone
Compagni, il console generale comm. avvocato
Trigali-Casanova, vice. presidente del Tribu-
nale Speciale, il console generale comm. Gui-
dotti capo del XX Gruppo di Legioni, il con-
sole cav. uff. Campini comandante I'88* Le-

&3

gione Milizia vol ia Nazional,
il Console Dino Rimediotti, capo di S. M. del-

Livorno perfi e della prova che
ha avuto un grandi i
te e vivamente da tutti elogiato.
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Oltre quaranta concorrenti hanno iniziato la
corsa per la quale le partenze sono state date
dalla signorina Livia Cempini Meazzuoli, fi-
glia del Segretario federale.

La lotta si & subito delineata vivacissima e
con essa, il netto predominio degli uomini pilt
valenti e delle macchine migliori che hanno

S. E. Ciano, I'Eroe di Buccari, é visibilmente soddisfatto dellesito della corsa di Livorno.

potuto immediatamente emergere, date le ca-
ratteristiche del circuito.

Il record sul giro che appartencva e Nu-
volari con 14’3872/5 & irrimediabilmente crot-
Jato e nelle primissime posizioni si sono su-
bito trovati, a trascurabile distacco I'uno dal-
I'altro. Varzi, Nuvolari, Fagioli, Chiron, Cam-
pari nelle grosse cilindrate, Premoli e Ferrari
nelle 1100 cme. Con il ritmo violento di gara
incomincia anche, subito, la selezione, e rapi-
damente molti concorrenti sono costretti al
ritiro, assottigliando le file.

Varzi e Nuvolari rinnovano lepico duello
dello scorso anno che tiene la iolls sospesa e
tormentosamente ansiosa. Fra i due, Fagioh
e Chiron si profilano minacciosi.

Ma Varzi viene tradito dai pneumatici e
perde del tempo prezioso. Nuvolari assume de-
cisamente il comando della corea veloce, gui-
dando con quella foga e quella irruenza che
lo hanno reso l'idolo delle folle,

Chiron, visto che ultri incidenti di pheuma
tici hanno fortemence ritardato Varzi, metien-
dolo nella impossibilita di poter aspirare =}
primo posto, forza landatura. Il perfetto sti-
lista francese poco conosce il percorse, ma la
sua guida impeccabile lo serve a meravig'i..
Riesce a tall N i, poi a mi iarlo
assai da vicino, a pochi secondi. Migliaia, die-
cine di migliaia di spettatori assistono ulla
lotta perigliosa, fremendo per il circuito dif-
ficilissimo. Ma Nuvolari non cede, e con un
ultimo, vertiginoso, temerario guizzo finale ta-
glia vittoriosamente il traguardo. tra il deli-
rante entusiasmo @¢'la folla che si ripaga det-
la trepida ansia sopportata con una Gvazione
al Campione invitto che ha conqui-tato alla
AlMfa Romeo ed all'ltalia un naovo trionfo. .

Nuvolari viene molto complimentato dalle
autorita presenti, e in special modo da S. E.
Ciano, mentre irrompe sul traguarde Chiron,
secondo a soli 43”4/5 di distacco dal vinci-
tore.

Anche al campione francese va Papplauso
caldo e cavalleresco dei presenti, applauso che
diventa esal quando N lari e Chi-
ron la cui ardente contesa ¢ delineata dal bre-

L’allineamento

dei concorrenti in attesa del «via>».

Tazio Nuvolari e la fida Alfa Romeo 9300 -~ -



Centomila persone hanno assistito alla entusia smante disputa della Coppa Ciano.

vissimo distacco che 1i separa in classifica, si
abbracciano, commossi entrambi.

Ottimo terzo giunge Fagioli con la Mase-
rati 2800 che ha compiuto, con la veloce mac-
china bolognese, una corsa da gran campione.

E gli applausi si ripetono, ancora, al suo
arrivo, al giungere di Campari che pilota 'Al-
fa 3500 cmc. che ha retto il duro collaudo e
che appare, quindi, a punto, ¢ quando taglia
il traguardo lo sfortunate Varzi che contro la
sfortuna ha voluto dare nuova prova della sua
valentia di guida stabilendo il nuovo record
sul giro.

Nella 1100 cmc., egualmente, lotta arden-
tissima tra Premoli su Salmson e Ferrari su
Talbot. Premoli, dopo aver tenuto il comande
per molti giri & costretto ad arrestarsi per
cambio di candele, ¢ Ferrari passa al primo
posto.

Ma il giovane lombardo si riprende verti-
ginosamente e, agli ultimi metri, piomba sut
rivale.
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+ Mentre lo oltrepasso, le macchine si urtano,
paurosamente, ma, per rara fortuna, senza con-
seguenze. Entrambi continuano e Premoli ta-
glia per primo il traguardo con il distacco as-
solutamente minimo di 2”1/5 che fa accumu-
nare i due nell'ordine del trionfo. A Premoli_
invece, il pieno onore del giro piti veloce.

Veramente brillante, nella 1100 cmc., la cor-
sa di Matrullo che con grande audacia e si-
cureza di guida ha supplito alla netta inferio-
rita del suo mezzo meccanico.

La XI Coppa Ciano, splendidamente riuscita,
ha confermato ancora una volta le sue carat-
teristiche di gara severa e selezionatrice. Sol-
tanto il 30 per cento, circa, dei partiti si &
elassificato, .

E dopo. il trionfale esito della XI Coppa
Ciano la lotta per il Campionato & piu che
mai aperta: Alfa e Maserati, Nuvolari e Var-
zi hanno lo stesso numero di punti.

11 Circuito del Montenero ha avuto il vanto
di portare il piit alto grado di equilibrio e di
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passione la disputa del campionato, alla Coppa
Acerbo il compito di ’deﬁnirlo.

LA CLASSIFICA
Classe oltre 1100 cme.

1. Tazio Nuvolari (Afa Romeo) che compie

i 10 giri, pari a km. 200, in ore 2,23'4074/5.

alla media di chilometri 83,518.

Chiron (Bugatti) in ore 2.24'24”3/5;

Fagioli (Maserati) in ore 2,26'48”2/5,

Campari (Alfa Romeo) in 2,27°27" 2/5%

Varzi (Bugatti) in 2,28°56”2/5;

Cortese (Alfa Romeo), 2,33'32”; 7. D’Ip-
polito (Alfa Romeo), 2,38 39”; 8. Taruff:
(Itala) in 2,39'1972/5; 9. Cnstelbarco (Bugat-
ti), 2,39'36"2/5; 10. Carraroli (Alfa Romeo),
2,42'272/5. =

Giro piu veloce: il nono di Varzi in 14°0"

e 3/5 alla media di km. 85.652 (récord).
Ritirati: Biondetti al 10. giro; Ghersi al
10. giro; Janock al 10. giro; Ruggeri al 10.
giro; Severi al 1. giro; Bertolucci al 7. giro:
Gazzabini al 6. giro; Giuliai al 1. giro: Cath-
. lani al 5. giro; Borzacchini al 2. giro: Klin-
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Nuvolari viene complimentato da S. E. Ciano e da tutte le altre Autorita presenti.
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ger al 1. giro; Boni al 10. giro; Di Vecchio

al 1. giro; Calzolari al 5. giro; Cerami al 2.

girn: Minozzi al 4. giro; Romani al 6. giro.
Classe fino a 1100 cmec.

1, Premoli Luigi (Salmson) che compie gli
otto giri pari a km. 160 in ore 2.14'372/5; alla
media di km. 71.632.

2. Ferrari (Talbot) in ore 2.14’5” 3/5;

3. Matrullo (Salmson) in 2.16'39” 4/5;

4. Pratesi (Salmson) in 2,16'55";

5. Cioni (Fiat) in 2,27°51".

Giro pitt veloce: il settimo di Premoli in
16'14” alla media di km. 73.922 (récord).

Ritirati: Casali al 6, giro; Lorenzoni al 1.
giro; Savelli al 4. giro; Terigi al 6. giro;
Platé al 3. giro; Giorgi al 2. giro; Arsiello 1l
1. giro: Jeroniti al 3. giro; Rossi al 5. giro.

Il Raduno dl Postumia rinviato

L’Automobile Club di Trieste ha ritenuto
opportuno di rinviare ad epoca da destinarsi
il raduno automobilistico che doveva aver luo-
go ad Aquileja-Postumia-Caccia.

L’arrivo a Torino dei concorrenti alla Coppa delle Alpi

(Foto reportage comm. Gherlone - Torino)

Una Mercedes all’arrivo.

ENTRE andiamo in macchina la Coppa In-
ternazionale delle Alpi, la grande mani-
festazione di durata e di resistenza per vetture
da turismo di serie, indetta in comune dagli Au-
tomobil Clubs di Germania, di Francia, d’Italia,
d’Austria e di Svizzera, volge al suo termine.
Sessantadue concorrenti, in maggioranza te-
deschi — ma fra i quali non manca una bella
rappresentanza di macchine e di piloti italia-
ni — hanno preso il «via » J 31 luglio per

partite, 55 hanno raggiunto Saint Moritz.
Delle macchine giunte, 40 sono state pena-
lizzate per i ritardi subiti specialmente sul
tratto cr ato di 18 chil i da Goma-
gol al Giogo dello Stelvio. Cosi soltanto 15
concorrenti sono rimasti senza penalita; e fra
essi due concorrenti italiani, avv. Foligno di
Milano e I'avv. Adorno di Venezia. L’avv. Fo-
ligno, alla ghida di una Alfa 1750, e Yavve
cato Adorno, -con una O:.M. Mille Miglia, si
sono trovati quindi, al compimento della se-
conda tappa primi a pari merito con altri 13
concorrenti, avendone inoltre distanziati altri

cata la strada per Menaggio e Gravedona era-
no giunti a Como, costeggiando le rive del
lago. A Chiasso i concorrenti avevano gia per-
corso 132 chilometri in territorio italiano; e
da Chiasso sono entrati in territorio svizzero,
attraversando Lugzno, Bellinzona, 1ocarno,
rientrando in Italia per Ribellasca.

Superata la salita di S. Maria Maggiore
le macchine sono passate per Domodossola,
Gravellona, Omegna; hanno traversato le rive
del suggestivo Lago di Orta, e, scavalcando
successivamente il passo della Serra, e passan-
do per Ivrea sono giunte a Torino,

(Foto reportage comm. Gherlone - Tor'nu)

(Foto reportage comm. Gherlone - Torino)

Gli arrivi a Torino.

ley su « Invicta » appartenente al primo grup-
po, quello cioé comprendente le macchine di
cilindrata superiore ai 3000 cmc. Dopo di
Donald Healey, a brevi intervalli e mentre
cadeva la pioggia, giungevano allo Stadio
tutti gli altri concorrenti; I'ultimo di essi,
L. von Raffay, al volante di una « Hanomag »
di 1100 cmc. di cilindrata, passava sotto lo
striscione di arrivo alle ore 18.36.

Tutti i concorrenti partiti da St. Moritz han-

no r Torino nei limiti massimi di tem.

compiere la prima tappa sul percorso M
Innsbruck, di km, 346,5.

Superato Partenkirken, traversato il diffici-
lissimo* passo di Flexen e quello dell’Alberg,
gli automobilisti sono scesi nella vallata del-
I'Inn, ed hanno raggiunto Innsbruck, méta
della prima tappa, senza notevoli avvenimenti,
se si eccettui la esclusione di un concorrente,
e la penalizzazione di altri partecipanti, fra i
quali Porter, che guidava una Riley, e Martin,
che pilotava una Hillmann-Wizard.

La seconda tappa si ¢ effettuata sabato 1.
agosto, e in essa — che si svolgeva da Inn-
sbruck a Saint Moritz — gli automobilisti, per
il. Brennero, Vipiteno, Passo Giovo, Merano,
hanno attraversato territorio italiano. Data la
scalata allo Stelvio, e superati i piu alti passi
del Cantone dei Grigioni, delle 61 macchine

Il ricevimento a Palazzo Madama, a Torino, in onore dei concorrenti. .

quaranta. Assai brillante & stata pure la gara

dl una Lancia Lambda gmdam dallo studente

E. H. ; ed llente prova

hanno dato il gmmahsm Symons, dell’A. C.

di Svizzera e W. Delmar, che pilotava una

Mercedes.
Le

ne

che hanno partecipato alla ter-
za tappa — la quale si svolgeva per grandissi-
ma parte in territorio italiano, da St. Moritz a
Torino, sono state 55. E tutte 55 sono giunte
a Torino, dopo aver compiuto i km. 467.700
della zona montagnosa dei laghi di Como e
Maggiore e del Biellese.

A Chiavenna i concorrenti avevano sbrigato
velocemente le operazioni doganali e, imboc-

L’A. C. di Torino aveva egregiamente prov-
veduto ai lavori di organizzazione nella zona
di sua competenza, per assicurare i servizi di
percorso e di passaggio delle macchine. Era-
no stati nominati tre Commissari di percorso,
ed erano stati interessati il Compartimento
ferroviario, per la custodia dei passaggi a li-
vello, e il Municipio di Torino per il servizio
di custodia delle macchine.

A ricevere i concorrenti — all'ingresso
principale dello Stadio — erano il comm. Di
Miceli, Direttore generale dell’A. C. di Tori-
no; il cronometrista cav. Chiappella e i diri-
genti dell’A. C. T. Tagliava per primo il
traguardo, alle ore 16,25, il n. 5, Donald Hea-

po prescritti dal regolamento e cinquanta di
essi hanno terminato la tappa primi ex-aequo,
senza punti di penalizzazione, ci. che prova la
relativa facilita della tappa.

Durante questa terza tappa la OM dell’ay-
vocato Adorno ha avuto due forature; I'Alfa
dell’avv. Foligno ne ha avuto una. Data perd
la non eccessiva velocita imposta dal regola-
mento — media dai 35 ai 40 km. ‘orari --
quasi tutti hanno potuto ricuperare il tempo
perduto, e raggiungere il traguardo di Torino
senza aleun punto di penalizzazione.

Ai concorrenti, all’arrivo, & stato offerto un
rinfresco sul posto, ed una_brochure <11 Pie-
monte Turistico », in quattro lingue, edito dal
Consiglio Provinciale dell’Economia; ed una
medaglia ricordo di bronzo, artistico dono of-

0gai da molti costruttori, ¢

] sistema di accensione mediame batteria ¢ distributore (spinterogeno), preferito
: ¢ per aleuni riguardi utile ¢ vantaggioso. Ma ¢sso
richiedc sempre una Batteria di qualita, sicura, generosa, fecnicamente perferta,
costruita con materiali di primissimo ordine. Quindi ¢

¢ necessaria una Barteria Scaini.




