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la favorevole situazione finanziaria ed economica, italiana
nelle dichiarazioni dei Mimistri Mosconi e Martel

382 milioni di avanzo nel consuntivo 1928-29

Miglioramento - della

hilancia commarciale - 300 mila dlsuucupau in meno dal febbraio al giugno

Il Consiglio dei Ministri, tenutosi il 15 cor-
rente, ha offerto ai Ministri delle Finanze,
on, Mosconi, e dell’Economia Nazionale, ou,
Martelli, la opportunitd. di fare importanti
dichiarazioni circa le prime risultanze della
gestione di bilancio per l'esercizio 1928-1929,
e le previsioni per i prossimi esercizi, circa
Tandamento della nostra bilancia commer:
_¢iele, e, infine, circa la ripresa economiea
nei confronti della disoccupazione operaia,

I risultati conseguiti dalla azione della
Finanza, inspirata al massimo rigore nel
governo delle spese, sono assai con-
fortanti e gli italiani tutti debbono appren-
derli econ vivo compiacimento,

Llesercizio 1928-1929 — nelle necessaria-
wente provvisorie risultanze illustrate dallo
on, Mosconi — reca entrate effettive per
wilioni 20.098 e spese effettive per milioni
10.718. L'avanzo, & quindi, di milioni 382,

I’ notevole che questa cifra emerge dopo
inscritti, tra le spese effettive straordinarie,
i 750 milioni corrisposti alla Santa Sede in
dipendenza dei recenti accordi, I/on, Mosco-
ni ha poi illustrato le previsioni per il cor-
rente esercizio e quelle per lesercizio
1930-31.

Il Ministro ha poi fornito elementi circa
la situazione dei nostri scambi con l'estero,
nel primo semestre 1929, scambi che hanno
raggiunto nel mese di giugno 1929 un valo-
re, in lire carta, di 2.261.7 milioni all’impor-
tazione e di 1.544,4 alla esportazione, con un
anmento, in cifre assolute, in confronto del-
le importazioni e delle esportazioni del me-
se di maggio, rispettivamente di 399,8 e
800,4 milioni di lire, e, in cifre percentuali,
del 21,4 e del 24,1 per cento.

Il disavanzo commerciale, che nel maggio
aveva toceato la cifra di 617,9 milioni — la
pit bassa del semestre — sale nel mese di
giugno a T717,3 milioni, raggiungendo con
una lieve differenza in meno il disavanzo de!
giugno 1928 che fu di 721,1 milioni di lire,

Occorre perg subito avvertire che I'aumen-
to, rispetto al mese di maggin, registrato
dalle nostre statistiche & dovu.» in gran par-
te al fatto che nel mese di giugno sono.con-
tabilizzati i valori delle importazioni e delle
esportazioni effettuatesi per mezzo di pac-
chi postali durante l'intero seinestre,

Se dai valori del giugno s detraggono
300,3 milioni all’importazione ¢ 180,7 milioni
alla esportazione, rappresentanti il movi
mento commereiale svoltosi co! pacehi po-
stali, 'aumento, rispetto al maggio, si ridu-
ce, espresso in cifre percentuali dal 21,4 al
5,3 per cento per l'importazione e dal 24,1
al 9,6 per cento per l'esportazione, onde ap-
pare ancora piu sensibile, nel confronto del-
le percentuali delle due correnti di scambio
il deciso miglioramento verificatosi in detto
mese nel traffico di esportaziome,

11 mese di giugno, ad ogni modo, conferma

la tendenza al miglioramento, gid manife-
statasi a partire dall’aprile u. s, epoca in
cui il maggior disavanzo segnato dalla no-
stra bilancia commerciale nel primo trime-
stre del corrente anno in confronto del pri-
mo trimestre 1928, si attenua alquanto (la
discesa si accentua in particolar modo nel
mese di maggio) e si riduce anche a cifre
sensibilmente inferiori a quelle toccate dal
disavanzo verificatosi nel 2° trimestre del
1929,

Il deficit commerciale nel periodo aprile-
giugno di quest’anno &-stato in media di
687,7 milioni di lire contro 807,7 milioni del-
lo stesso periodo dell'anno precedente,

Non meno confortanti ¢ degne del massi-
mo rilievo sono state le dichiarazioni fatte
dal Ministro della Economia Nazionale on,
Martelli, il quale ha fornito dati precisi
circa il movimento della nostra disoccupa-
zione. Abbiamo quindi appreso con assai vi-
vo compiacimento che il numero dei disocou

pati totalmente, per mancanza di lavoro, a
fine giugno, & risultato ridot'u a 193.000.

Quando si peuri che — secondo le cifre
fornite dall'on, Martelli - nel febbraio di
quest’anno, i disoccupati erano ancora 489,
mila, si rileverd quale enorme cammino si
sia percorso in 5 mesi, per raggiungere una
diminuzione complessiva di 296,000 unita,

Se si confronta la situazione dello stesso
mese di giugno con quella degli anni 1927 ¢
1028, risulta, rispettivamente, una d1minu
zione di 21,600 e di 54,000,

Le diminuzioni pill sensibili sono segnala
te pel decorso mese di giugno nell’Bmilia
(—18,772), nel Veneto e nella Tombardia
(—3.478).

Le diminuzioni si riferiscono principal-
mente alle categorie agricole (circa — 23000
in confronto del mese precedente) ed alle
categorie edili (— 10,000),

La-disoccupazione parziale (operai che la-
voravano a orario ridotto ovvero a turno),
non raggiunge, nel complesso, che la cifra di
11.000; mentre a fine gingno del 1928 essa
era di oltre 30,000,

Dalle enunciazioni dei due Ministri, rile-
viamo che stiamo dunque in pieno periodo
di riassetto finanziario ed economico, Vo-
gliamo registrare, con profondo compiaci-
mento i dati da essi comunicati, che sono la
degna risultanza della ferrea politica con-
dotta dal Regime, nel campo finanziario, con
un rigido controllo delle entrate e delle spe-
se; mel campo economico, con un vigoroso
impulso ai lavori sia agricoli che industriali.

L’aumento degli investimenti
di capitali azionari in ltalia

Uno dei sintomi di significato meno dub-
bio e di andamento pinl sicuro, per attesta-
re del risveglio che si va manifestando nel-
le energie produttive, & dato dal fatto che
gli investimenti netti di capitali azionari
sono in una ripresa la quale contrasta in
maniera evidente col periodo anteriore,

Secondo. infatti le notizie comunicate dal
laboratorio economico dell’Agenzie Volta, il
maggiore apporto di capitale azionario, per
i primi sei mesi dell’anno, & stato nel 1929
di oltre due miliardi e mezzo di lire, men-
tre era stato di meno della metd nello stes-
so periodo del 1928,

Tipico poi l'andamento del giugno, che
negli ultimi anni si & comportato in questo
modo, con una significazione delle pitt evi-
denti:

1929 599 milioni di lire
1928 180 » »
1927 64 » »
1926 308 » »
1925 715 » »
1924 312 » »
1923 498 » »
La cifra del giugne di quest’anno si pre-

senta dungue brillantissima in confronto
a quelle degli anni antecedenti, salvo per
quella del giugno 1925; ma allora eravamo
sulla china dell’i nflmione monetaria e cre-
ditizia mentre ora siamo in fase di conso-
lidamento di una situazione generale ben
definita,

Il grande incremento
dell’A. C. di Como

Veramente notevole e promettente @
Uineremento che va assumendo I'A. C. di
Como sotto la guida del presidente on-
Carlo Baragiola, e¢ dei Vice presidenti
comm- Fedeneﬁ Momo e ing. Piero Fiocchi-

Per dare una idea delly fervida attivith
sociale basterd dire che al primo marzo
1929 i soci eranc 259, mentre al primo lu-
glio Ia eifra era salita al cospicuo numero
di 537. In soli quattro mesi il numero dei
soei & dunque pil che raddoppiato, con
un crescendo veramente magnifico: Ma
non a far nuovi soeci si limita Vattivith
dell’A- C. di Como, ed infatti ha gid prov-
veduto a installare quattro distributori di
benzina: due a Como, uno g Lecco ed uno
a Erba. Ha istituito anche due scuole au-
tomobilistiche, che funzionano in modo
perfetto: una a Como, con annesso ufficio
di informazioni, e una a Erba.

Per quanto riguarda Pattivith sportiva
ha fatto svolgere, ultimamente, la Coppa
Bellagio, della quale abbiamo gii parlato,
che ha avuto ben 150 partenti e 120 arri-
vati. Prossimamente dovra organizzare
Parrivo per la Coppa delle Alpi, e, il 15
agosto, fard svolgere una gita sociale-

Al primo settembre, poi, avrd luogo il
Grande Concorso internazionale di eleganza
per la Coppa doro Villa d’Este, che cer-
tamenfe richiamerd un gran numero di par-
tecipanti da ogni nazione; e il 22 settem-
bre si effettuera il campionato sociale-

Il umdlzm di un giornale tedesco

su le strade d’Italia

Abbiamo pubblicato nei giorni scorsi la
notizia della. costituzione in Inghilterra di
una Compagnia per la costruzione di una
autostrada da Londra a Brighton, ed ab-
biamo rilevato con compiacimento come il
Presidente della Compagnia, Lord Askwith
avesse dichiarato che, per la costruenda
autostrada, sarebbe stato presa a modello
lautostrada Milano-Como-

Con lo stesso  compiacimento rileviamo
un giudizio del giornale tedesco Der Bund
del 29 giugno che dice:

La situazione ¢ lo stato delle strade in
[talie hanno migliorato molto megli ulti-
mi anni- Non si pud esprimeie con parole
le comdizioni melle quali le strade italiane
si trovavano uma volta- Dove lg natwra
stessa non aveva provveduto con delle du-
re pietre, che davano alla strada una ecerta
resistenza, le strade somigliavano molte @
delle fette di formaggio svizzero, tanto era”
no piene di buchi- Anche contro la pnlvere
si lottava pochissimo.

Oggi le grandi cilta italiane hanno tutie
delle belle strade moderne e buone- Per
migliorare pure le strade provinciali PEn
te della strada & stato incaricato dellorga-
nivzazione ¢ dellesecuzione dei lavori, ed
0ggi gia somo occupati quasi 60-000 operai-
Tutte le strade sitatali e comunali somo
passate melle mani di questo Ente- T mezzi
per questi lavori si ebbero in paite con
prestiti; una bella parte sono forwiti da-
gli automobilisti col pagamento delle tas-
se- Una nuova milizia della strada sorve-
glia acehé il traffico si svolga ordinata”
ménte ¢ senza disturbi-

Una volta eravamo abituati a leggere
sui giornali stranieri 'wpli commenti sulle
strade d'Ttalia. Oggi si leggono invece pa~
role di ammirazione--: la situazione & dun-
que capovolta

Miracoli del Fascismo!

(a Paana Superiore libera al transito

B durants la Stagione d'Opera all’Arena di Verona

Per agevolare l'afflusso delle automobili a
Verona, .ed in considerazione dell’evidente
danno che ne avrebbe risentito la cittd, la
Presidenza dell’Automobile Club di Verona,
preoccupata delle interruzioni lungo la Pa-
dana Superiore da Verona a Padova, si @ in-
teressata presso I'’AA. SS. ottenendo che du-
rante la stagione d'opera all’Arena e nei
giorni di spettacolo, 1a strada anzidetta mnel-
Tintero tratto da Verona a Padova venga
completamente lasciata libera al passaggio
delle automobili dalle ore 18 alle ore 9 del
giorno susseguente,

Con cid, coloro che da Vieenza dovranno
portarsi a Verona. eviteranno un lungo
tratto di strada in cattive condizioni e ri-
sparmieranno molto tempo, in modo che la
gita a Verona si potrd compiere nelle stesse
condizioni e meglio degli anni passati,

Riduzioni ferroviarie

Facilitazioni

ARENA Dl VERONA (Dal 18 Luglio al 15 Agosto)

Stagione Lirica con le opere: “FAUST,, ed “ISABEAU ,,
Le rappresealazioni avranno luogo mei giorni di- MARTEDI-GIOVEDI-SABATO-DOMENICA i ciascuna Sellimana

per Carovane Automobilistiche
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In una appassionante battaglia sportiva
.~ Varzi su Alfa-Romeo _VEC_ _iI Circuito del Montenero

S. E. il Ministro Ciano presenzia alla manifestazione
La perfetta organizzazione dell’ A. C. di Livorno

La Coppa Montenero, la grande Corsh
automobilistica di velocitd gid per nove vol-
te organizzata dall’A. C- di Livorno, ha un
faseino irresistibile: faseino sportivo  du
luoghi, di emozioni, dj panorami.

S1 va via dalla Ccppa Montenero sempre
. a malincuore, pensando ehg ancora un an-
no dovra passare prima di tornare ad as-

de onore delle fabbriche italiane, dei piloti
italiani e dell’ A. C. d1 leumo, nelle per-
sone prineipalmente del suo presidente cav-
uff. Ernesto Tron e del cav.- Benedetti-

.-

Un imponente lotto di concorrenti ha
raccolto la IX edizione del Cirenito del

8. E. Ciano si congratula

sistere ad un’a'tra bella battaglia generos:
e leale, fervida e audace, sulla strada che
si snoda in continue curve e serpentine lun-
go Pazzurro de] mare ¢ per le pendici ver-
dissime del Montenero- Si assiste al guiz-
zare rapido delle macchine, ai virages stret-
tissimi seguiti da mhblose riprese s‘ando
avantj al mave, quasi affacciati sul mare.
Spettacolo indimenticabile Teso ancora piit
gradito dalla ospitalith cordiale di Livorno
e dei suoi abitanti-

L’ansito lento e solenne del mare viene
a tratti coperto dall’urlo lacerante dei mo~
tori, la distesa immensa e cobaltina viene
a tratti turbata nella sua serenith dolce dal

col vincitore Achille Varzi
\Iontenero, che si & corso domenkca 27 lu-

Allu presenza di S. E- i1l Ministro Cmno,
la gentile signorina Maria Ciano, contessi-
na di Cortellazzo, ha dato sueeessivamente
la partenza a 22 macchine che si sono av-
ventate sul Cireuito in velocisSima contesa-

Ad un tratto uno squillo di tromba suo~
na Vattenti: un minuto di mesto e solenne
raccoglim nto alla memoria del grande asso
del volante Emilio Materassi: [invitto del
Montenero, il « Leone » della classiea mani-
festazione livornese e di tante altre compe”
tizioni automobilistiche.

I concorrenti si sono lanciati eon piena

La partenza di Brilli Peri

saettarc vertiginoso dei bolidi di acciaio
guidati da saldissimi polsi e da ancor pit

a'di euori.

E mm anno la battaglia si rinnova sem-
pre pilt appassionante, scmpre pil emo:
zionante, pit grandiosa, pilt epica e ogni
anno si rinnova un trionfo di organizza-
zione per virth dell’ A- C- di Livorno, che
instancabilmente si dediey con entusiasmo
e con 1\'\w~1011e a preparare questa corsa,
che pud ben definirsi bel'a fra le belle.

E’ un superamento continuo, teenico,
sportivo e organizzativo che torna a gran-

foga nella corsa ed Imn breve 1 récords sono
erollati.

Ai primi giri Brilli Peri ha preso deci
samente la testa con 'Alfa P-2 tallonato pe-
rd da Varzi il quale dal quarto giro ha in-
comineciato ad accelerare portando decisa-
mente ’attaceo e riuscendo ad assumere il
comando dclla corsa: Brilli Peri, passato al
secondo posto, ha dovuto poi fermarsi ai
box permettendo a Nuvolari di conquistare
la soconda posizione seguito da Campari e
da Aireangeli- La lotta & statq continua,
serrata e ha entusiasmato oltre ogni dire _

R.A.C. 1.

gli spcttnton che hanxo v. ssutu per le due
ore ¢ mezzo di durata delle corsy upa at-
tesn palpitante per l’avuoendatax cortinuo
d“l \ml concorrenti nelle primissime posi-
zioni- Varzi ha vinto dnnostra,nd()sx netta-
mente il concorrent: pit forte. Q e ta nuo-
va \ﬂton-‘ porta dcsisamente il g’ liatese
fia 1 micliori pilo'i de]l’au!omohllismo itas
liano. Infatti, Varzi & ormai in te:ta mnelln
classifica di campi-nato e oltre le afferma-
zioni brillantemente riportate nello scorso
anno, basta per il 1929 enumerare le vit-
torie riportate su circuiti di diversa earat~
{eristica, come quello di Alessandria. di Ro-
my e del Montenero, per dmmmmo la va-
lentia del forte pilota che & ormai comple
tamente affiatato con I'Alfa P.2-

Nuvolari sull’Alfa 1750 leggermente mo-
dificata nella cilindrata, ha corso da par
suo elassifieandosi a meno di due minuti daj
vincitore ¢ a poco pm di un minuto da lui,
al terzo posto, si & elassifient; Campari su
di ung Alfa Romeo dello siesso tipo, se-
guito da Areangeli su Talhot. Il quinto po-
sto & stato cmlqlust(lto da Brilli Peri sul-
PAlfa P-2, scguito da Pastore su Maserati
e dalle tre Alfa Ilomeo di Ghersi, Razzau-
ti e Benini.

I’Alfa Romeo ha riportato una afferma-
zione difficilinente superabile, conquistando

Varzi ehe non soltanto ha trionfato con la
P2, ma ha anche lalvlus»lmamcnte battuto
i récords sul percorso e sul giro passando
dal 2,38577’ 2/5 di Materassi, che lo seorso
anno ottenne la media di Km. 84.928, a
2,34’51” e 3/b, alla media di Km- 87-175-
S71 giro, dal récord di Nuvolari di 15,38
alla media di Km. 86.354, Varz, con Al
fa, & passato ad un magnifico 15,10° 2/5,
alla media di Km- 88,971.

E tanto pit degni di rilievo sono i ré"
cords battuti da Varzi e dall’Alfa Romeo,
se si considera ehe i] nuovo réecord da loro
stabilito sul percorso & anche superiore al
réeord esistente sul giro. L'Alfa P-2 confer-
ma ancors una volta la ;’,’Cll\.‘l"(‘lsltd. 1ne~au
ribile del suo motore, che sia pure rin-
frescato, & tuttora in grado, dopo anni e
anni di battaglie e di vittorie, di parteci-
pare trionfalmente alle pitt disparate eorse-

Con un paragone letterario che, invero,
non dovrebbe bene appropriarsi ad una ma-
nifestazione dj teemica ¢ di dinamismo, di-
remmo che 1'Alfa Romeo P-2, ereata da
Vittorio Jano, & la realizzazione che, nel
campo della meccaniea, la genialith dell'uo-
mo ha saputo dave alla leggenda di Faust.

Brilli Peri con I'Alfa gemella, dopo es
sersi tenuto nelle primissime posizioni per
aran parte della corsa, ha dovuto infine ac"

Un minuto di raccoglimento

i primi tre posti assoluti e classificando set-
te delle sue macchine fra i primi nove ar”

rivati- 1V dunque un vero trionfo, che &
tanto pi inferessante, in quanto ¢ stato ot-
tenuto con «ue diversi tipi di maechine: la
ormai anfica dne litri e la nuovissima 1750
trionfatrice delle Mille Miglia. Non avrem-
mo credufo che ’A. P2 potesse otienere un
tempo come quello di Varzi sul circuito del
Montenero, che ha il pereorso estremamente
tormentato- Si & sempre rilenuto che la P.}
fosse una maechina assolutamente imbatti-
bile sui circuiti molto veloci, ma che non si
prestasse ugualmente hene per 1 cireniti
diffieili-

Questa muvmzmne gonerale, formatasi
attraverso cmq\c anni di prove, & oggi
smentita mered la insuperabile maestria di

in memoria di Emilio Materassi

contentarsi del 5° posto, avendo forse trop-
po richiesto al sno motore: cosa questa abi-
tuale per il ben noto pilota fiorentino la
cni temeritd ed i) eui fegato non, trovano
acciajo o lega metallica eon cuj stare a raf-
fronto. Nuvolari e Campari eon 1’Alfa 1750
sopralimentata, hanno fatto una corsa ma-
gnifiea, classificandosi vieinissimi al secondo
e terzo posto- Benché questo nuovo model-
lo della Alfa abbia altissime caratteristiche
di velocitd, accelerazione e facilith di guida,
tuttavia il motore rende, necessariamente,
diversi cavalli meno del due litri e diffieil-
mente quindi poteva competere con la P.2
tanto pid ehe questa del 1924 & stata assai
migliorata nello chassis, nelle sospensioni e
quindi nella 1ermt:\ di strada-

Anche la 1750 & stata assai migliorata

niositda del suo suono,

Un potente segnale acustico

¢ l'unico mezzo per
strada libera ed evitare disgrazie!
Indispensabile ¢ quindi lajtromba elettrica

BOSCH

I suoi pregi sono a tutti noti. L’armo-
pur essendo

ottenecre

forte e penctrante la rcndono a tutti
preferita. Delle sue insuperabili doti
ne fa fede 'ambita preferenza che gode
nel ccto automobilistico e motociclistico

BAULI PER AUTOMOBILE *

Listini e preventiviigratis a richiesta

in MILANO -

per ogni tipo di vettura froverete sempre pronti presso
il MAGAZZINO-DEPOSITO della

PRIMARIA VALIGERIA ITALIANA DI VARESE

PIAZZA BORROMEO (ang. Via San Maurillo) -

Tel. 83820




nei riguardi della disposizione delle masse
cosi da ottemere una tenuta di strada pari
a quella della 1500 che & ormai proverbiale-
Con le unove modifiche spportate, la 1750
Alfa ha dimostrato di essere veramente e
definitivamente a punto-

Arcangeli, velocista per eceellenza, come
ha dimostrato nej eireuiti di Cremona, non
sembrava dovesse trovarsi a completo agio
sul percorso del Montenero, eppure ha com-
piunto miracoli con la Talbot, classificandosi
al quarto posto, battendo anch’egli il pre-
cedente récord, che & ecrollato per opera di
tutti i primi quattro classificati- Basta que-
sto per indicare con quanta passione e con
quanto ardimento sia stato combattuto il
IX Circuito del Montenero, che & stato ol-
tremodo interessante dal lato teenico e da
quello sportivo, e che ha segnato un nuovo
trionfo della industria e dei piloti italiani
e un nuovo trionfo di organizzazione otte
nuto dal’A. C. di Livornp, alla presenza
di S. E- il Ministro Ciano e di una immensa
folla.

La Classifica

1. Varzi Achille su Aifq Romeo, che ha
compiuto il percorso di Km: 225 in ore
2.34'51” 3/5 alla media- di Km- 87.175

2. Nuvolari Tazio, su Alfa Romeo, in
ore 2.36'221/5.

3. Campari Ginseppe, su Alfa Romeo,
in ore 2.37'15".

4. Avceangeli Luigi, su Talbot, in ore
2.38°34” 2/5.

5. Brilli Peri Gastone, su Alfa Romeo,
in, ore 2.39’51"

6. Pastore Cesare, su Maserati, in ore
2.41°27 2/5 :

7. Ghersi Pietro. su-Alfa Romeo, in cre
242472 /5

8. ‘Razzauti Mario, su Alfa Romes, in
ore 242'19” 2/5-

9. Benini Ernesto, su Alfa Romeo, in
ore 2:05'54” 3/5-

10- Balestrerc Renato, su Bugatti, in ore
2.467107.

11. Rosa Archimede, su O- M. in ore
2.47'56" 3 /5

12. Sirignano Franceseo, su Alfu Romeo,
in ore 2:50'51”2/5.

13. Maserati Ernesto, su Maserati, in ore
2.53'33” 2/5-

14. De Garolis Louis, su Bugatti, in ore
3.91217.2/5.

15. Moradei Mario su Salmson primo
delle 1100 eme:, in ore 3-14’12” alla media
di Km- 69-511-

16. Bueei Pietro, su Fiat® 509, in ore
3.92'36” 9/5.

GIRI PIU' VELOCI

Classe 1* fino a 1100 cme.: Moradei, su
Salmson, il 5° in 18'12” 3/5, alla media di
Km. 74162

Classe 2" oltre 1100 cme., Varzi su Alfe
Romeo, in 1510”7 2/5, alla media di Km-
88:971 (réeord assoluto)-

Il brillants suceesso dal Giro notturno di Lombardia

per la conquista della “Coppa d’oro,,

R.A.C. 1, ==
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La coppia vincitrice Bellingeri-Facchetti su Ttala :

Organizzato con la pit intensa ed alaere
aftivith, seguito con il maggior interesse e
con il pill largo consenso, si & brillantemen-
te svolto, nei giorni 20 e 21 luglo il Giro
notturno per la conquista della ‘ Coppa
d’oro della Lombardia ”, manifestazione di
regolarita riservata ai Soci degli A. C. lom-
bardi, che verra ripetuta, ogni anno, sullo
stesso percorso, e verrh organizzata a turno,
per estrazione: a sorte, fra gli A{4C. della
Lombardia. ;

Presidente del Comitato organizzatore del-
la prima ““Coppa doro ** & 'on- Roberto
Farinacei, il quale fra le altre sue moltepli-
ci attivitd ha, non ultima, quella di anima-
tore nella sua provincia, delle pit feconde
attivith nel campo dell’automobilismo; Vi-
ce presidente il comm. Gerevini, 1’attivo
presidente dell’A. C. Cremonese, al quale si
deve, per gran parte, se quel sodalizio ha
raggiunto ’attuale grado di floridezza; di-
rettore della corsa, ti nob. Camillo Biazzi
Vergani, nome ben noto per la instancabile
attivith e la passione che dediea al delicato
suo ufficio-

Attorno all’A. C. di Cremona, dove si &
svolto tutte il lunge, fattivo, paziente lavo-
ro di organizzazione e preparazione della
corsa, si sono raceolti, con il pit largo ed
entusiastico spirite di collaborazione, gli A-
C. di Pavia, Milano, Varese, Como, Son-
drio, Bergamo, Breseia, Mantova.

I1 percorso della Coppa d’oro comprende
circa 720 chilometri, e si snoda per le belle
strade lombarde da Cremona per Codogno,
Pavia, Milano, Sesto Calende, Besozzo, Cit-
tiglio, Valganna, Varese, Como, Leeeo, Son-
drio, Aprica, Edolo, Breno, Giogo della Pre-
solana, Clusone, Bergamo, Rovato, Brescia,

MIXTROL
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Montichiari, Gacito, Mantova, Piacenza,
Palvareto, Cella Dati, Cremona-
Numerosissimi, sin dal primo momento,

gli inscritti. E fra essi, aleuni fra gli orga-
nizzatori- Tra i primissimi, 1'on. Roberto
Farinacei e 1’on. Giuseppe Moretti-

Quando il Prefetto di Cremona comm-
Cambiaggio ha dato, alle ore 20 del 20 lu-

quale si prevedeva e quale dava diritto di
atftendere la precisa e paziente preparazione.

Lungo il percorso molta folla e molto en
tusiasmo. Le strade in ottime condizioni
hanno favorito la gara.

A Milano, nella notte, vi era molta atte-
sa per l'arrivo dei concorrenti- Il passaggio
per la capitale lombarda & stato aperto da
Mariani, alle 22,15, al comando del gruppo
delle vetture da 1100 emc. Alle 0,10 gli ono-
revoli Farinacei e Moretti giungono, insie-
me, accolti assai festosamente. All’onorevo-
le Farinacci & stata consegnata dal gr. uff.
Mercanti, a nome dell’A. C- di Milano una
medaglia d’oro-

Al tragnardo di San Sigismondo altra
folla plaudente. I primi arrivi si sono avu-
ti verso le undici e sono proseguiti fino a
tardi.- Cappelli di Milano ha sostenuto una
magnifica prova abbordando per primo il
tratto cronometrato e finendo in testa al
traguardo di arrivo, dove il prefetto di Cre:
mona era a ricevere i forti automobilisti-

Dopo Cappelli, ecco Mariani, dopo sette
minuti, ecco Gusmaroli, Lamperti, Premoli.

Una folla enorme attende all’Aprica di
dove i corridori si lanciano su Rdolo.

Il concorrente Beretta, sulla 1500 Alfa,
munita di turbo compressore, ségna 1t mi-
glior tempo della giornata con un 25° 34’7
2/5 - media 68499 A Edolo, perd 1’andace
concorrente comasco ha shandato, mettendo
fuori uso la macchina, rimanendo, perd, for-
tunatamente ineolume-.

L’on. Roberto Farinacci assiste alla verifica delle macchine !

glio il via alla prima macchina, ben ein-
quantuno altre attendevano impazienti lo
stesso segnale. Le partenze si sono svolte
individuaumente, cominciands dalle classi
di minor ecilindrata-

Quando sono partiti gli onorevoli Fari-
nacei e Moretti, I'uno a bordo della sua
nuova O. M. Mille Miglia, due litri, 1’altro,
con la rossa Alfa Romeo 1750 un applauso
caloroso li ha salutati-

Erano ammesse le vetture della categoria
Sport suddivise in due gruppi, secondo la
cilindrata- Il regolamento consentiva le se
guenti velocita: per le cilindrate di 1100
eme. minima di 40 km. e massima di 43 al-
I’ora; per le 1500, minima 43 e massima 45
km.; per le oltre 1500, minima di 45 e mas-
sima di 48 km.

Per il gruppo delle 6 cilindri e pid, le ve:
locitd erano elevate da 43 a 47 km. per le
vetture fino a 1500 cme- e da 47 a 50 km-
per quelle oltre le 1500 emec-

Per la classifiea era stabilito che il con-
corrente che avesse superato la media mas-
sima stabilita sarebbe stato classificato al
tempo massimo segnato per la sua classe,
con esclusione dalla classifica se avesse su-
perato di oltre 5 chilometri orari la media
massima stabilita: Durante la corsa funzio-
nava un controllo segreto, im modo che il
percorso & stato divise in due-

ik ) della manifestazione & stato

Fra le 1100 il miglior tempo & quello di
Gilera in 30’°33% 4/5, seguito nell’ordine
da Premoli, Mariani e Zena. Fra le 1500 a
4 cilindri primeggia Pavesi sulla Ceirano
con 33 42" 4/5, seguito da Villa, Lavelli,
Scalmana; oltre il litro e mezzo 4 ecilindri
abbiamo il 29’ 3” 2/5 di Beretta, seguitc
da Buzio, Pagani, Restelli Longari, tutti
su Lancia Lambda-

Con Beretta I.- le sei cilindri (1500 eme:)

Mario e Alfredo Gerevini fotografati
all’arrivo a Cremona, mentre parlano con

il nobile Camillo Biazzi Vergani
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AUTOMOBILISTI!

B .+ Responsabilitd eivile o
limite nelle garanzie da parte della Societé.
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— Incendio e furto,

Le garanzie sono illimitate per quanto riflette il rischio responsabilitd civile ¢
sino al valore dell’autovettura per quanto si riferisce ai danni della stessa. .

A. C, 1) lancia duoe nuobte forme di assi»

illimitata, P

questo solo rischio, senza nessun




