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Fra le autorita alla Coppa Montenero: Al centro S. E. Costanzo Ciano,l’on. Lando Ferretti, il marchese Sommi Picenardi, 'on. Capanni.

(Fot. Pardera - Lastre Cappelli)

[.a Coppa Montenero

14 Agosto

Alla settima edizione della Coppa Montenero, malgrado sia
venuto a mancare 1’atteso duello Maggl—MateraS$ che avreb-
be rappresentato il maggior motivo di interesse, non €
mancato il successo degno delle tradizioni dell’ :mportante
gana livornese, alla cui buona riuscita ’A. C. di Livorno
ha dedicato generosamente le magglon cure.

11 percorso della gara & uno dei piti difficili, ricco com’e
di curve spesso veramente difficili, e di brevi ma aspri di-
slivelli ; il pubblico & accorso in grande numero ad assistere
all’avvenimento, e non ha certo lamentato la mancanza di
interesse ed emotivita dello spettacolo, perché la corsa ha
avuto uno svolgimento vivacissimo, per l'ardore con cui
i migliori cencorrenti hanno lottato per assicurarsi il suc-
cesso o almeno i pilt onorevoli piazzamenti.

La gara ha adunato 23 concorrenti e precisamente : Bor-
gatta (Bugatti), Marano (Bugatti), Tassara (Derby), Toti
(Chiribiri), Gambetti (Bugattz), Valpreda (Bugatti), Pastore
(Bugatti), Brivio (Derby), Pecoraro (Salmson), Borzacchini
(Maserati), Pintacuda (MaSerati), Zampieri (Amilcar), Ro-
mano (Bugatti), Biondetti (Salmson), Violani (Q.M.), Mate-
rassi (Bugatti), Caliri (Bugatti), De Sterlich (Maserati), Nu-
volari (Bugatfi), Cortese (Ifala), Cappellini (Pugatti), Pre-
senti (Alfa Romeo), Bertocci (Alfa Ronxeo).

Emilio Materassi, che in assenza di Maggi era partito gran-
demente favorito, ha conseguito un successo pienamente
meritato € non del tutto facilissimo come si potrebbe credere

2 prima vista. Innanzi tutto, Tazio Nuvolari, benché ancora
sofferente alla spalla per una caduta recente, ha sapu-
to mantenersi a lungo nell’immediata scia del fiorentino,
rappresentando per questi una minaccia di cui si doveva
tener conto; in secondo luogo, € questo vale pitt di qualun-
que altra considerazione ad illustrare degramente il valcre
del successo di Materassi, questi ha largamente battuto i
records precedenti tanto sul giro quanto sul percorso totale,
ottenendo medie veramente spettacolose.

Successo dunque doppiamente meritato ; Materassi ha con-
dotto con la sua solita ammirevole sicurezza la Bugatti ad
un nuovo successo di notevole importanza, ed i nuovi records
stabiliti pur in mancanza di avversari particolarmente miinac-
ciosi, rappresentano un nuovo titolo di merito tanto pel for-
midabile pilota fiorentino quanto per la Bugatti che riprende
regolarmenie a vincere sui piit disparati percorsi.

Se la gara di Materassi ha saputo destare i maggiori
entusiasmi nel pubblico, non & certo il caso di dire che
la corsa degli altri concorrenti sia rimasta all’ombra, tutt’al-
tro, perche tanto nella classe 2000 cme. quanto nelle 1308
cme. la lotta ha avuto varie vicende, pel piazzamento d’ono-
re nella prima, € pel successo nella seconda.

Nuvolari, che abbiamo ricordato essere in minorate con-
dizioni fisiche, si & battuto da icone, tutto osando lungo il
difficilissimo percorso, € benché ritardato da un cambio di
candele, ha sapuio classificarsi al secondo posto di categoria

1



132 : L'’AUTO ITALIANA

ed al quario assolutc, separato da! secondo e dal terzo clas-
sificato (precisamente Marano e Borzacchini) da pochissimi
secondi.

Una prova largamente superiorz all’attesa ha fornito il
livornese Franco Cortese, che portava al debutto la nuova
Itala 61 sport, con due alberi a camme in testa; uno chassis
che pur essendo stato concepito € creato per gli appassionati
di turismo veloce sembra capace di rivaleggiare con le mac-
chine specia'i da corsa.

Ritardaio in partenza da un banale inconveniente all’ac-
censione, che gli causd un ritardo il guattro preziosi minuti,
il livornese si gettd all'inseguimento, e se questo non poté
essere corcnato dal successo pilt completo, valse. perd a
mettere in bellissima luce le insospettate gualita della nuova
Itala classificata ad un quinto posto assoluto con un tempo
che tenuio conto dell'iniziale ritardo, & veramente degno
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In alto: Materassi su Bugatti in partenza. - Al centro: L'arrive
di Materassi su Bugatti, vincitore assoluto. - In basso: La signo-
rina Maria Ciano, da il via ad un concorrente.

(Fot. Pardera - Laslre Cappelli)
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della pilt incondizionata ammirazione. Dalla Ifala a due assi
a camme, & lecito attendersi in un prossimo avvenire le
pitt smaglianti affermazioni. Franco Cortese, giovane pilota
gia affermatosi in diverse occasioni, sul famigliare percorso
ha saputo dare una lusinghiera dimostrazione delle sue ot-
time qualitd, e pud essere oggi indicato come una delle nostre
migliori promesse. ;

I1 messinese Caliri, irruente come al solito, non ha potuto
ottenere quell’affermazione cui egli pud degnamente aspirare,
ritardato come fu da frequenti incidenti.

Dove la lotta assunse aspetti di grande emotivita fu uella
categoria 1500 cmec.; Borzacchini, sulla Maserati 1500, in-
dubbiamente la pitt indovinata creazione del costruttore bo-
lognese, era partito coi maggiori favori del pronostico, sug-
gerito dalla notoria sua eccelsa classe di pilota quanto dalle
doti della macchina; ed infatti sino a quando Borzacchini
non ebbe a lamentare noia alcuna, apparve al comando della
categoria e validamente nell'immediata scia di Materassi; ma
al sesto giro una foratura di gomma capitatagli in una sca-
brosa posizione del percorso, lo ritardd notevolmente, la-
sciando cosi il primato al siciliano Marano su Bugatti nor-
male ; cambiaia la ruota, Borzacchini ripresa la corsa con
tre minuti di ritardo, gettandosi all’inseguimente con tutta
I’irruenza possibile e con una sicurezza smagliante.

Ad ogni giro il distacco fra i due avversari diminuiva, ma
I’audacia di Borzacchini e le risorse della macchina non
potevano annullare completamente il distacco, cosicche al
traguardo ancora sette secondi erano segnati in favore di
Marano.

Non & chi non veda come il successo di Marano sia stato
favorito dalla sfortuna che ha colpito 1’avversario; ad ogni
modo & leciio affermare che Marano & apparso degno stic-
cessore di Borzacchini, dimostrando reali qualitad di pilota
freddo, sicuro, e padrone della sua macchina. 11 sup secondo
posto assoluto premia dunque un pilota la cui grande pas-
sione unita ad indubbie qualitd di guidatore, sapranno con-
durre rapidamente nei ranghi principali dell’automobilismo
italiano. .

Di- Borzacchini e della Maserati si pud tranquilamente- af-
fermare che erano apparsi degn! del successo; la sfortuna
ha voluto colpire ancora una volta il pilota ternano ed il
costruttore bolognese, ma il loro buon nome non vien me-
no per questo.

Un’ottima corsa ha fornito 1'appassionato Valpreda su Chi-

ribiri, mentre Zampieri ha confermatc le previsioni che lo
volevano vincitore fra le macchine di 1100 cme. 1l veronese
non ha perd potuto battere il precedente record in possesso
della Salmson di Borzacchini, forse a causa di un pericoloso
scarto della sua Amilcar dinanzi alle tribune per uno scop-
pio di gomma.
" In complessc la settima Coppa Montenero, si & conclusa
nel modo piu soddisfacente anche dal lato tecnico e sportivo,
il primo rappresentato dal crollo dei records per opera delle
Bugaiti di Materassi e di Marano, e .dalla Maserati di Bor-
zacchini sul giro della 1500 cme., il seconde per la vivace
battaglia svoltasi senza dar luogo al minimo incidente, mal-
grado le grandi difficolta del percorso.

All’avvenimenro presenziavano S. E. il ministro Ciano €
1’on. Lando Ferretti presidente del C. O. N. I. Starter la
gentile signorina Ciano; cronometrista preciso e sollecito di
informazioni verso la stampa il rag. Radice.

LE CLASSIFICHE

Classe 1500 cme. : 1. Marano su Bugatfi che ha compiuto
i Km. 225 del percorso in ore 2,59’46’’ 1/5 alla velocitd
media di Km. 75,095 all’ora (record). Record precedente :
Valpreda su Chiribiri (1926) in ore 3,11’19” a Km: 70.562
all’ora; 2. Borzacchini Baconin su Maserati in cre 2,59’53":
3. Valpreda Federico su Chiribiri in ore 3,3’5"’ 3 quinti; 4.
Zampieri Alfonso su Amilcar (1. della classe 1100 cmc.) in
ore 3.8'47"" alla velocita media di chilometri 71,510 all’ora
{record in vigore : Borzacchini su Salmsen (1926) in 3.3
21” a Km. 73.605 all’ora); 5. Romano su Bugatfi in ore
3.10°54" 3 quinti; 6. Tassara su Derby (2. della classe 1}02
cme.) in ore 3.18'10”"; 7. Gambetti su Bugatii in ore 3,263
2 quinti % .

Giro pin veloce : il 6. di Borzacchini su Maserafi in 17
2" 2 quinti a Km. 79.225 all’ora (record). Recerd preceden-
te : Pecoraso su Bugatti 1926, in 18’27 3/5 a Km. 73.131
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Classe 2000 c¢mc. : 1. Materassi Emilio su Bugatii che ha
compiuto i Km 225 del percorso in ore 2.47°18” alla velo-
cith media di Km. 80.693 all’ora «record assoluton. Record
precedente : Materassi su Itala (1926, in ore 2,55'19" 2/5
a Km. 78.564 all’ora: 2. Nuvolari Tazio su Bugatli in ore
3.0’49” 3/5; 3. Cortese su Ifala in ore 3,2'27" 4/5; 4. Ca-
liri su Bugatti in ore 3.13'8""; 5. Violanti su 0. M. in ore
3.14’11” 4/s.

L’'AUTO ITALIANA

133

Giro pia veloce : il 4. di Materassi su Bugaiti in 1634
a Km. 81,488 all'ora (record asoulto). eRcord precedente :
Materassi su [tala 1926, in 17°11"> a Km. 78.564 all’ora.

Classe oltre 2000 cme. : 1. Bertocei su Alfa Romeo che
ha compiuto i Km. 225 del percorso in ore 3.26"" alla ve-
locita media di Km. 65.533 all’ora. :

Giro pitt veloce : il 2. di Presenti su Aifa Romeo in 18’
8" 2 quinti a Km. 74,421 all'ora.

La Coppa Ciano
15 Agosto

Sullo stesso percorso del Montenero e sulla medesima
distanza di 250 Km. si & svolta lunedi 15 agosto la prima
Coppa Ciano per macchine della categoria sport nelle
quattro classi 1100, 1500, 2000 e oltre i 2000 cmc.

Solamen‘e 14 cohcorrenti hanno preso la partenza, data
dalla signorina Ciano; l'esiguc gruppo dei concorrenti com-
prendeva perd uomini e macchine di valore che lasciavano
sperare in una lotra interessante e molto incerta nell’esito.

In effer’» Ia corsa ha avuto fasi del pili vivo interesse,
pel duello subito iniziato fra 1'tala di Franco Cortese e le
Alfa Romeo 1500. :

Il livornese, sicuro conoscitore del percorsc e forte della
sua macchina velocissima, pronta nella frenata e di ottima
stabilita, ha saputo mantenersi a lungo al comando della
veloce galoppata, riconfermando la bellissima prova del
giorno precedente; il suo vantaggio sulle Alfa Romeo era
tale da permettergli il cambio di una ruota senza perdere
il comando della corsa, ma quando sembrava ormai aver
superato il momento critico, 1'Itala depunciava un difetto
di funzionamento, causato forse da uno sforzo eccessivo

per riguadagnar terreno sulle minacciose avversarie, ‘e’

doveva terminare la corsa lentamente, lasciando libero il
passo alle due Alfa Romeo 1500 di Marinoni e Presenti.

Malgrado la sconfitta, la nuova [tala 61 a due assi a
camme in testa ha saputo compier una prova del pia vivo
interesse, e non le mancheranno certo le occasioni per
tentare la rivincita.

Il terzetto delle Alja Romeo 1500, composto da Marinoni,
Presenti e Canavesi, ha naturalmente dominato nella sua
classe, puntanio anche verso il successo assoluto che come
si vede non & mancato.

Era dapprima Canavesi che assumeva il comando, tal-
lonato da Marinoni € Presenti: Marinoni, la cui tattica di
attesa ha dato i migliori frutti, ha preso il posto di Cana-
vesi non appena questi ha dovuto abbandonare per cause
imprecisate- da allora ha avuto inizio il breve ma violen-
tissimo duello fra il pilota lombardo ed il livornese e
Marinoni ha daio fondo alle sue risorse di guidatore esper-
tissimo, dall’audacia cosciente, dall’irruenza tenuta in freno
da una profonda conoscenza delle possibilita della macchi-
na, riuscendo alla fine ad aver ragione del valoroso bino-
mio avversario.

Anche Presenti ha ottimamente difeso il buon nome di
Alfa Romeo, mantenendosi sulle orme dei compagni di
marca, mentre Canavesi, ha forse troppo preteso dal suo
motore, ed ha dovuto abbandonare dopo un brillantissimo
inizio; i records sul giro restano assegnati a Cortese per
la 2000 cme, in 17'7" (record assoluto) e a Marinoni per
la 1500 in 17'25".

Il successo dell’dlfa Romeo, ottenuto dopo una lotta
durameatefcombattuta, e tenuto conto delle altissime medie
conseguite sul durissimo percorso, depone una volta di
pitt sulle brillantissime qualita del recente prodotto della
grande Casa milsnese, che non trovando pit alcun avver-
sario dire!to nella sua categoria, pud attaccare validamente
i miglio"i avversari della categoria maggiore.

Nella classe 1100 ecmc. I"Amilcar di Zampieri ha dovuto
cedere il passo alle meno veloci ma pin regolari e resistenti
Salmson di Biondetti e Alicardi, che scomparso il leader
per incidenti al motore, hanno lottato con vivo accanimento
pel successo di categoria; il piit esperto Biondetti ha avuto

la meglio sul riv. i ittori STt : i :
g] | rivale e compagno di marca, e la sua vittoria [ . .0 signorina Marla Glano che ha dato il via. - Al centro:

& stata accolta con manifesti segni di simpatia.
Nella classe oltre i 2000 cme. la Chrysler di Pierazzi

Cortese e Marinoni dopo I'arrivo ¢ S. E. Costanzo Ciano donatore
della Coppa. - In basso: Corfese in velocita.
(Fot. Pardera - Lastre Cappelli)
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non ha avuto avversari, ed ha finito la corsa con bella
regolarita,
LE CLASSIFICHE :
Categoria 1100 cme. : 1. Biondetti su Salmson in ore

Dail’alto in basso: Gasparini su Alfa-Romeo, vincitore assoluto;
Gasparinl in curva; Duca di Villarosa su Ansaldo; un altro
,concorrente in curva.

(Fot, Vito Gianbanco)
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3,19°51°", alla media di Km. 67,546; 2. Alicandri su Salm-
son in 3,29°55’’1/5

Categoria 1500 cmec. : 1. Marinoni su Alfa Romeo in ore
2,56’44”" alla media di Km. 76,380; 2. Presenti su Alfa
-Romeo in 2,58°58’'2/5.

Categoria 2000 cmec. : 1. Cortese su Itala in ore 3,34
alla media di Km. 74,374 ; 2. Balestrero su O.M. in 3,5’8""
e 2/5; 3. Piolanti su O.M. in 3,9°37"’.

Categoria’ oltre i 2000 cmc.: 1. Pierazzi su Chrysler
in ore 3,13’16”" alla media di Km. 69,851.

LLa Coppa M. Pellegrino

14 Agosto

A" Club di Sicilia »/cor( consueta perizia
afo anche quest’ann tradizionale scalata del
Peflegrino, che chiama sefpré a raccolta gli sportivi
i sulle pendici dell sioﬁed Monte, tanto caro ai Pa

Un lusinghiero sucg sg/c/ii pubblico e di concorrenti ha
coronato le fatichs &€l €lub organizzatore, e nonostante le
pessime condizigni del fondo stradale, questa quarta edizio-
ne della class:‘cjﬂpdppa, si & svolta senza incidenti.

La nuova Alfa " Romeo 6 G. 1500 cme. ha comquistato la
vittoria, scalando I’arduo percorso a pitt di Km. di me-
dia, e bisogna particolarmente rilevare gtesta nuova affer-
maziong~del piccolo gioiello meccani creato dalla Casa
campione del mondo, poiché esso € stato ottenuto con uno

assis normale di serie. )

Questo successo clamorose” dell’dlfa Romeo ha entusia-
smato il pubblico palermitanio che ha applaudito la splendida
gara compiuta da Carlo”Gasparini, il solerte rappresentante
locale della grande Casa milanese, il quale usufruendo di
una intensiss'mu préparazione sul percorso, ha saputo chie-
dere il massimo_ dello sforzo al suo motore, conse do una
bella affermazione.

Un debuttante, Vincenzo Lo Bue, ha gecupato il secondo
postz}ss’cil\uto con la sua Bugatti 2000 <mc., ma se si fosse
presénfato ¢ una preparazione mijgliore, probabilmente a-
vrebbe potuto fare di piit.

Grande entusiasmo ha suscitato la corsa del Cav. Vincenzo
Florio che con la sua podergsa guida interna Panhard ha su-
perato le ripide scale a cirfa sessanta all’ora, classificandosi
terzo assoluto 2 soli 42} dal primo.

Ottima la gara del Principe di Giardinelli con la sua mi-
nuscola Amilcar; ndétevole quella del Barone Ciuppa, primo
fra le macchine Ada turismo su Ansaldo; prevista la nuova
affermazione di” Morra su Fiat 501 S.

Disputatis§ima la vittoria fra le 1100 cmc., dove superava
gli altri_pér poco il Dott. Avellone su Fiat 509 che ha in tal
modo thiziato vittoriosamente la sua carriera motoristica; lo
vano : il Conte Federici ¢ Candrilli entrambi su Fiat

o

509.

Applaudita, sebbene sfortunata, la signord@ Lo Bue su Fiat
501 S., lcdevole la gara di Michele Stefani su Ansaldo,
onorevole il piazzamento dell’Avv, i
tardato da piccoll incidenti.

CLASSIFICA"GENERALE
1. Carlo Gasparini su 4kfa Romeo 1.a Categorig-Corsa -
1.a Classz F. (1500 cy DR INE BT N 2VinG
ia

su Bugatti, 2.a Categ Corsa - 1.a ClasseE. (2000 cmc.)
i (GRS &) Ca\%‘fcincenzo Florio su nhard, 1.a Cate-
goria Turismo chitise - 1.a Classe G (3000 cmc.), in 8’59’ ;
cesco Giardinelli su” Amilcar, 3.a Categoria
lasse G (1100 cme2); in 9’4"’ 3 quinti; 5. Ba-
e Ciuppa su Ans gé, l.a Categoria Turismo a-
perte - T.a Classe E. 6(33%) cme.), in 10’3”’; 6. Francesco

Morra su Fiat 501 S, 2.3-Categoria Turismo aperte : 1. Clas-
se F (1500 cmc.) in X ’18’’; 7. Michele De Stefani su An-
saldo; 8. Dott. Piefro-Avellone su Fiat 509; 9. Conte Fe-
derici su Fi((lﬁ) 10. Saverio Candrilli su Fiaf 509; 11.
Avv. Paolo di“Pietra su O. M.; 12. Signorg Nina Lo Bue
su Fiat 504S.

Ritirati : Giuffri su Salmson; Albanese su Bugaiti; Val-
des su Diatfo.




